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[1] Robert Sommer, né en 1929 aux Etats-Unis est un psychologue de l'environnement, auteur
de 600 articles et 14 livres, dont : Personal Space : the Behavioral Basis of Design (1969),
Street Art (1975) et un recueil d'articles, Milieux et modes de vie, Folio, 2003. Le Danois Jan



Gehl, né en 1936, est architecte et urbaniste.

La recherche a mis en évidence un mode de vie des pauvres, qu'ils soient urbains ou
périurbains, moins dépendant de I'automobile en France qu'en Grande Bretagne. Cet article ...
Quel degré de généralité peut-on accorder aux observations que nous avons faites sur des
espaces particuliers ? Peut-on parler de.

modes de développement et les modes de vie dans les territoires urbains des pays les plus
développés. Rendre le développement des territoires . Quel style de ville et quels sens pour
l'action communautaire ? Une expression . I'intérieur du cadre qu'elle propose, des libertés de
choix. C'est le domaine des usages, des.

Automobile et modes de vie urbains : quel degré de liberté ? Auteurs : Auteur physique
KAUFMANN Vincent ; Auteur physique JEMELIN Christophe ; Auteur physique GUIDEZ
Jean-Marie ; Auteur moral PREDIT Référence : La Documentation francaise (Editeur ) Lieu
d'édition : Paris Date de parution : 06/2001. Collation.

11 sept. 2014 . Detroit s'est batie sur le mythe de la croissance continue, et I'espoir d'une vie
individuelle meilleure. En devenant la capitale mondiale de I'automobile dés les années 1900,
elle a remodel¢ en profondeur le travail, 'économie, la géographie urbaine et les modes de vie.
En 1903, Henry Ford implante sa.

A quoi ressembleront les villes de demain ? Quelle gouvernance politique les animera ? Quel
choix énergétique feront- elles ? Quelles seront les attentes .. pour mieux s'y préparer, car
aujourd'hui est déja demain. Cette approche prospective permet de comprendre les évolutions
urbaines de demain. C'est une maniere.

E-mail: contact@interface-transport.com / www.interface-transport.com. Plan de
Déplacements Urbains. Plan de Déplacements. Urbains (PDU) de la ... Enfin, les modes de vie
des bas-rhinois changent avec le temps, et avec eux certaines de . La différence de niveau
d'offres entre territoires explique en partie un.

14 sept. 2017 . 1l s'agira de comprendre dans quelle mesure la révolution industrielle et ses
prolongements ont transformé radicalement la population active . Les modes de vie ont été
profondément transformés : la période voit le mode de vie urbain devenir la norme et
l'apparition de la société¢ de consommation. Enfin.

30 nov. 2015 . Explorez les sciences du numérique Un point de vue subjectif sur I'avenir de la
voiture en ville, et sur les apports des technologies robotiques pour contribuer a I'amélioration
des modes de transport urbains.

résultats de la recherche « Automobile et modes de vie urbains : quel degré de liberté ? » du
Predit. 2 [6]. Le débat public doit donc expliciter les conséquences des évolutions en cours en
termes de dépé- rissement et de dis- persion des centres-villes et de leurs activités
caractéristiques, de consom- mations d'espaces.

La question des modes de vie dans le CESO est inscrite au programme . social urbain et de
développement durable » de 'Université d'Evry .. liberté. Moins cher. Non réponse. mODES
DE DEPLACEmMENt PAR FREqUENCE,. tOUS mOtIFS CONFONDUS. La voiture
personnelle : un mode de transport trés utilisé modes.

Elle détruit tous les modes traditionnels et de transition, derriere lesquels se dissimule encore
en partie le pouvoir du capital, pour les remplacer par son autocratie . santé physique des
ouvriers urbains et la vie intellectuelle des travailleurs rustiques", mais trouble encore la
circulation matérielle entre I'nomme et la terre,.

tion et a 'urbanisation, et d'évaluer les nouveaux modes de vie et leurs incidences sur la
famille et ses .. La soudante familiale est si forte que 1'on ne peut abandonner un des siens
dans la souffrance, a quelque génération qu'on puisse situer le degré de parenté. .. car le salaire
n'existe pas dans la société traditionnelle.



A Thorizon 2020, I'ambition de Dijon Métropole est de porter les mobilités actives, notamment
la marche a pied et le vélo, a 40% des déplacements, contre 31% en 2012, comme le prévoit le
plan de déplacements urbains de Dijon Métropole. Ce changement de mode de vie sera rendu
possible par les facilités offertes aux.

24 mars 2017 . Ce réinvestissement du local est-il de I'ordre du changement du systeme
automobile ou d'une logique d'adaptation au sein méme du systéme, pour maintenir son
fonctionnement ? Dans quelle mesure les évolutions des pratiques de mobilité dans les
périphéries urbaines franciliennes révelent-elles des.

Les taxis motos de Lomé, un mode de transport urbain accessible a tous : quelle planification
pour un service .. voirie parce que les routes représentent le support essentiel des transports
dans la vie quotidienne des . d'assurer a ses habitants un meilleur déplacement reléve donc en
partie du niveau des infrastructures.

Kaufmann V, Bergman M. et Joye D. (2004) Motility : mobility as capital, in : International
Journal ofurban and regional Research, vol. 28/4, pp. 745-756. Kaufmann V., Jemelin C. et
Guidez J.-M., (2001), Automobile et modes de vie urbains : quel degré de liberté ?, La
documentation francaise, Paris.. Kaufmann V., Jemelin.

Taux annuel de croissance urbaine dans le monde : + 3 % par an (contre + 1,6 % par an pour
la croissance démographique) E la population des villes augmente beaucoup plus vite que la
population totale. Taux de croissance .. La ville constitue également un symbole de liberté et
d'accession au mode de vie occidental.

1 juil. 1992 . qui ne disposent pas de mode de transport alternatif a I'automobile. 4. La mise en
place d'un .. des libertés des collectivités territoriales : comment le péage urbain, en tant que
taxe lice a I'usage des . (faible ou forte, variable selon le degré de congestion), par les
modulations tarifaires entre les usagers.

Les auteurs : Luca Pattaroni est chercheur au Laboratoire de Sociologie Urbaine (LaSUR) de
1'Ecole Polytechnique fédérale . questions relatives aux modes de vie urbains et plus
particulierement les logiques d'actions qui sous-tendent la mobilité .. Automobile et modes de
vie urbains: quel degré de liberté ? Transports.

encourager des modes de vie automobiles qui entretiennent, . sances urbaines : la
transformation de voies rapides en avenues, IAU .. bolique fort parce qu'ils touchent a des
objets longtemps syno- nymes de modernité (1'auto- route, la vitesse) et de liberté.
(I'automobile). Ils tournent le dos au fonctionnalisme qui a.

utopies urbaines qui revendiquent une certaine justice sociale combinant diversement égalité,
équité et liberté, . surtout depuis la Renaissance, permet de montrer de quelle maniére les
auteurs pensent assurer la possibilité des . caractéristiques des individus et leur adhésion aux
régles et modes de vie proposés. Ainsi,.

7Jouissant d'une entiere liberté d'action et de mouvement, I'automobile enleve peu a peu aux
chemins de fer les voyageurs des classes supérieures. .. Le pavé de bois qui, par son silence,
avait fait les beaux jours de la vie urbaine, décline : I'acidité des eaux stagnantes le corrompt et,
par temps pluvieux, il fait déraper les.

Caractéristiques détailléesAutomobile et modes de vie urbains. Auteur Vincent Kauffmann -
Christophe Jemelin - Jean-Marie Guidez; Editeur Documentation Francaise; Date de parution
juin 2001; Format 16cm x 24cm; EAN 978-2110048493; ISBN 2110048492; Illustration Pas
d'illustrations; Nombre de pages 167.

et modération des vitesses. Enjeux et méthodologie. Hiérarchisation des voies urbaines et
modération des vitesses. Enjeux et méthodologie. Liberté . Egalité . Fraternité . ne laissant
qu'une portion congrue aux modes alternatifs et a la vie locale. Grace a la . estimé a environ 1
seconde quelle que soit la vitesse. A 50 km/h.



L'automobile est d'habitude associée a I'idée de liberté de déplacement. Sa diffusion massive .
des modes motorisés sur le cadre de vie urbain, c'est bien a ce prix que doit étre envisagé un
développement urbain durable .. sation, rend possible le maintien de la motorisation de masse
a un haut niveau de perfor- mance ;.

A PROPOS DES MODES DE VIE DURABLES : Le défi mondial. 6. Pourquoi se concentrer
sur les modes de vie ? 8. Qu'est-ce qu'un mode de vie durable ? 9. L'importance de .. ans)
issus de 20 pays et vivant dans des zones urbaines ont été interrogés sur leur . Ils n'entravent
pas non plus les libertés individuelles et ne.

2 nov. 2015 . Kaufmann V., Jemelin C. & J.-M. Guidez (2001), Automobile et modes de vie
urbains : quel degré de liberté ?, Paris, La Documentation frangaise. DOI : 10.1016/S0761-
8980(01)90156-6. Montulet B. (1998), Les Enjeux spatio-temporels du social. Mobilités, Paris,
Editions L'Harmattan. Montulet B., Hubert M.

2 mars 2009 . C'est en effet le recours excessif a ce mode de transport qui est a I'origine de
dysfonctionnements urbains tels que la pollution, la congestion et la .. Lyon, éditions du
CERTU, 122 p., 1998; Kaufmann V., Jemelin C. et Guidez J.-M. — Automobile et modes de vie
urbains : quel degré de liberté ? — Paris, La.

KAUFMANN V., JEMELIN C., GUIDEZ J.-M., 2001, Automobile et modes de vie urbains :
quel degré de liberté ?, coll. Transports, Recherche, Innovation, Paris, La Documentation
Francgaise. KENWORTHY J. R., LAUBE F. B., 1999, Patterns of automobile dependence in
cities: an international overview of key physical and.

raréfaction des ressources naturelles, transformation des modes de vie et . I'adaptation de la
ville existante, la mobilité et I'économie urbaine. .. quelle(s) réalité(s) ? 6. Parce que la
question des espaces publics souleve une réalité complexe dont les contours évoluent
rapidement, recueillir le point de vue des usagers sur.

La mobilité automobile a cessé d'augmenter sur la période 2003-2008 alors que les transports
collectifs ont connu une certaine progression. La hausse du prix du pétrole est une des
explications. Les zones périurbaines et rurales continent a étre fortement dépendantes de
l'automobile mais la mobilité urbaine de proximité.

24 sept. 2016 . Pour le reste « un esprit réactionnaire, hostile a la liberté, un vrai robespierriste,
qui ne réve qu'entraves, contrdles, interdictions » me semble plus correspondre a la
description d'un automobiliste doudoumaniaque hostile a la remise en cause de son mode de
vie égoiste et prét a tout pour le défendre,.

la diffusion d'un mode de vie privilégiant la voiture ainsi que 1'essor économique des pays
émergents ont .. avant le décollage ; effectuer une montée directe jusqu'au niveau de vol de
croisiere, plutdt que par palier ; réaliser une ... principalement sur l'essor de I'automobile,
symbole de liberté et d'épanouissement,.

Pour étre absolument clair, dans ce briefing, nous nous concentrons sur les consommateurs
urbains qui ont un certain niveau de revenu disponible. .. 1a-dedans aussi : Constamment
exposés a une grande variété de modes de vie et d'expériences alternatives, les CITYSUMERS
ont tendance a étre plus ouverts d'esprit.

Malheureusement, cette méme préoccupation ne constitue souvent qu'un simple effet de mode
pour certains acteurs de développement qui restent au niveau des lois .. multiforme, qui exige
une analyse précise de toutes ses nombreuses dimensions car les €tres humains sont
extrémement divers de par leur mode de vie.

Automobile et modes de vie urbains : quels degrés de liberté ?, collection du PREDIT, série «
Recherches », La. Documentation frangaise, 2001. (12) Voir ci-dessous la contribution de
Jean-Louis Routhier. (13) Voir les travaux de. Gabriel Dupuy. 11. Economie & Humanisme -
numéro 359 - décembre 2001/ janvier 2002.



Durant les trente glorieuses, le niveau de vie de la population augmente. . L'achat d'une
voiture, devient synonyme de réussite sociale et de liberté individuelle. C'est I'achat . sociale et
profonde, caractérisée par 1évolution générale du niveau de vie et le changement des modes de
vie désormais majoritairement urbains.

sur la santé. Expertise collective www.inserm.fr. Expertise collective. L'exercice physique est
de moins en moins intégré aux activités de la vie quotidienne telles que le travail ou les
déplacements. Les conséquences sanitaires de cette évolution des modes de vie vers une plus
grande sédentarisation inquictent les pouvoirs.

Suivant le rapport déja cité de M. Benoist- d'Azy, la nécessité des retraites est partout sentie, et
st I'on varie sur le mode on est d'accord sur le besoin. . a un aussi haut degré aucune
compagnie, d'ailleurs obligée a réaliser un bénéfice, ou au moins a pourvoir a des frais
d'administration que I'Etat peut livrer gratuitement.

8 juin 2016 . C'est un phénomene principalement nord-américain car le droit le permet, (a
l'inverse de la France ou tout territoire dépend d'une commune). De facon inappropriée, cela .
urbain hostile. Pouvoir choisir son mode de vie : Ville privée réservée exclusivement aux
Amishs ou aux homosexuels par exemple.

mais ou la vie s'organise sur le mode de vie rural. — incompatible avec les densités urbaines
car la nature ne peut plus y jouer son role régulateur. « Emigration d'une part importante des
jeunes. Haitiens, malgré les difficultés a traverser les frontieres, et qui vide Haiti de ses forces,
en particulier des jeunes diplomés.

17 mai 2017 . KAUFMANN et al., 2001 : Automobile et modes de vie urbains : quel degré de
liberté ? Paris, La Documentation Francaise, 167 p. KAUFMANN, 2008 : Les paradoxes de la
mobilité — Bouger, s'enraciner, Presses. Polytechniques et Universitaires Romandes, 115 p. Le
Breton, 2005 : Bouger pour s'en sortir,.

La croissance rapide de 1'étalement urbain est souvent considérée comme une résultante de son
adéquation avec les valeurs dominantes de 1'époque : I'envie d'étre propriétaire, d'habiter une
maison individuelle, de se déplacer en automobile. Et si cette interprétation était en partie
erronée ? L'ouvrage présente les.

qualité de vie. Cette ¢tude consiste dans un premier temps a prendre contact avec les différents
acteurs urbains et a les interroger sur leur perception des criteres d'évaluation .. mode aléatoire
de I'échantillonnage, la qualité des estimations obtenues a . temps car elle évolue selon le
contexte, la culture, les périodes, les.

GARES ETQUARTIERS FACTEURS connaissent actuellement les CONCURRENCE
DEGARES: DEDEGRADATION agglomerations franqaises ETCOMPLfIMENTARITk
SIGNESETMARGES DELAVIGILANCE ET ne &pond pas entierement
DANSLESTRANSPORTS Actesdu SQminaireinternational INSKCURITKDANS aux.

Les sociétés urbaines, surtout dans les grandes villes, représentent un concentré de mondialité :
beaucoup d'étrangers, une culture internationalisée par son niveau d'excellence, une similarité
des modes de vie quelle que soit la localisation de la métropole. New York, Londres, Tokyo,
Paris, constituent un archipel peut.

(Vincent Kaufmann, Christophe Jemelin & Jean-Marie Guidez, Automobile et modes de vie
urbains: quel degré de liberté?, Documentation francaise, 2001, p.48). (En particulier) Flux des
véhicules automobiles sur les routes et dans les rues. La circulation a Paris lui avait paru
exécrable, dangereuse, des maniaques au.

Re-thinking mobility. Burlington : Ashgate. KAUFMANN V. et GUIDEZ J.-M., 1998. Les
citadins face a I'automobilité. Lyon: CERTU. KAUFMANN V., JEMELIN C. et GUIDEZ J.-M.,
2001. Automobile et modes de vie urbains: quel degré de liberté ? Paris: La Documentation
Francaise. KAUFMANN V., JEMELIN C. et JOYE D...



1 janv. 2001 . La croissance rapide de I'étalement urbain est souvent considérée comme une
résultante de son adéquation avec les valeurs dominantes de 1'époque : I'envie d'étre
propriétaire, d'habiter une maison individuelle, de se déplacer en automobile. Et si cette
interprétation était en partie erronée ? L'ouvrage.

Découvrez et achetez Automobile et modes de vie urbains, quel degré . - France, Programme
de recherche et de développem. - la Documentation frangaise sur www.librairie-
plumeetfabulettes.ft.

Avoir une voiture, c'est accéder a l'autonomie, a la liberté de mouvement. Elle joue un réle
fondamental dans 1I'évolution des modes de vie vers une plus grande mobilité¢ dans des espaces
géographiquement plus vastes et diversifiés mais temporellement.

graphiquement ci-apres. Un trait en pointillé symbolise le niveau de consommation de la
famille la moins sobre . L'ambition est de montrer la diversité des modes de vie, d'une part en
2030, en identifiant les leviers d'action permettant .. kWh/personne/an. PAR P. In¢s et Victor,
jeune couple urbain, n'utilisent pas la voiture.

23 mars 2016 . En effet, de nouvelles tendances en mati¢re de mobilité pourraient se traduire
par une diminution du degré de l'auto-mobilité» urbaine. . Peu a peu, des valeurs matérielles et
autres symboles de statut social classiques sont remplacées par de nouvelles, notamment
I'écologie, un mode de vie plus sain et.

la pollution, le bruit, I'iniquité sociale et économique au niveau des modes de . I'Europe, pour
sa part, adopte le mode de vie américain axé sur l'automobile et . favorable aux transports
collectifs et alternatifs . Les transports collectifs comme outils de redéveloppement urbain et de
requalification des espaces urbains.

5janv. 2011 . au niveau administratif et juridique : Il permet la simplification des procédures
car le droit romain s'applique a tous les habitants de I'Empire. .. 319) : processus par lequel
Rome integre les provinces conquises en leur étendant le bénéfice de son droit, de sa culture et
de son mode de vie. Colonie romaine.

11 févr. 2016 . DIFFERENTS MODES DE DEPLACEMENTS & ENERGIES LIBERTE DE
CHOIX AU SERVICE DES FRANCILIENS . route, c'est le partage de la route a travers le Plan
de déplacements Urbains de I'IdF, la limitation des voies de transit pour donner des espaces de
respiration aux différents bassins de vie.

17 nov. 2008 . KAUFMANN Vincent, JEMELIN Christophe et GUIDEZ Jean-Marie, 2001,
Automobile et modes de vie urbains : quel degré de liberté ?, Paris, La Documentation
Francaise. KNOWLES Caroline et SWEETMAN Paul (dir.), 2004, Picturing the social
landscape : visual methods and the sociological imagination,.

(1) L'aide au logement, quelle implication spatiale ? .. L'automobile a permis de dédensifier
l'espace urbain, parce que les services demeurent accessibles : « La forte densité, qui, dans le
tissu urbain traditionnel, était synonyme de .. I'accroissement du nombre des divorces, le mode
de vie des jeunes (vie célibataire plus.

19 sept. 2011 . I'évolution de la marche en milieu urbain au cours des dernieres décennies, en
considérant ce mode sous I'angle . jouent de leurs degrés de liberté pour fagonner des
stratégies mobilitaires afin de tirer le meilleur parti de .. Nous reviendrons également sur le
concept d'agrafe urbaine (Pech, 2009), car.

La réflexion sur I'habitat est depuis longtemps partagée par plusieurs disciplines aux champs
multiples : l'architecture et 'urbanisme dans la conception du logement et de la ville, les
sciences de la nature a travers l'approche écologique, puis les sciences humaines. Ces dernicres
percoi- vent souvent le logement comme.

De plus, le développement implique des changements souvent importants dans les systemes
¢conomiques et les modes de vie. . Autant de questions auxquelles les techniques de



communication et les médias peuvent répondre, car ce sont de puissants outils pour diffuser
les 1dées et les méthodes nouvelles, en favoriser.

voiture représente la liberté, I'indépendance et qu'elle facilite les rapports sociaux. ¢ Il semble y
avoir une corrélation entre un rapport . Le niveau scolaire influence également le rapport
qu'entretiennent les jeunes avec la voiture. Les étudiants au secondaire ... 5.2- LE MODE DE
VIE URBAIN INDIVIDUALISTE .

Disponible sur : http://lesrapports.ladocumentationfrancaise.fr/BRP/044000329/0000.pdf
(consulté le 7 décembre 2006). France. Programme de recherche et de développement dans les
transports terrestres (1996-2000). Automobile et modes de vie urbains : quel degré de liberté ?
; [réd. par] Vincent Kaufmann, Christophe.

1 janv. 2015 . s'auto-fédére progressivement autour de trois grands principes : la beauté du
geste, I'expérience et la mise en spectacle. Le nouveau sport se développe généralement autour
d'un petit nombre de pratiquants qui asso- cient a leur pratique une maniere d'étre, un style de
vie et de nou- veaux modes de.

10 mars 2013 . en ce qui concerne l'automobile, symbole d'autonomie et de liberté. 11
conviendrait ensuite de penser la mobilité dans le temps long de la prospective territoriale, face
au court-termisme des politiques publiques, afin d'anticiper 1'évolution des modes de vie et les
usages de demain (quelle place pour la.

Dans son article fondateur de 1938, Urbanism as a Way of Life, Louis Wirth avait indiqué que
les deux principaux facteurs qui donnaient aux modes de vie urbains leurs spécificités étaient
la densité et 'hétérogénéité des populations rassemblées. Or, avec la périurbanisation, ces deux
facteurs perdent de leurs poids : le.

globale (difflrsion d'éléments du mode de vie urbain). Les périphéries des grandes métropoles,
les sous-espaces d'économie de plantation ri d'agriculture contracfuelle, la colonisation
planifiée de terres neuves connaissent des variantes de I'urbanisation diffuse. La pseudo-
rlrbaizisatioi~ apparait dans cerfains périmetres.

Kaufmann V., Jemelin C., Guidez J.M.,2001, Automobile et modes de vie urbains: quel degré
de liberté ?, La Documentation Frangaise, 167 p. Laigle L., Oehler V., 2004, Les enjeux
sociaux et environnementaux du développement urbain : la question des inégalités
écologiques, Rapport final pour le PUCA-MELT, février.

Débats N° 46. - Automobile, environnement et société a 1'horizon 2010-2020, séminaire des 21
et22 janvier 2003, Dossiers CPVS N°6, avril 2003. - Vincent Kaufmann, Christophe Jemelin,
Jean-Marie Guidez. Automobile et modes de vie urbains : quel degré de liberté¢ ? PREDIT
1996-2000, la documentation Francaise, juin.

Mobilité quotidienne et dynamiques urbaines, Lausanne, Presses polytechniques et
Universitaires romandes. Kaufmann, V. et al. 2001. Automobile et modes de vie urbains : quel
degré de liberté ?, Paris, La Documentation frangaise. Kaufmann, V. 2002. Re-thinking
Mobility, Ashgate, Aldershot. Kaufmann, V. ; Flamm, M.

Les évolutions de la mobilité urbaine et leurs incidences sur la géographie du commerce. 16.
1.1. Explosion des ... la démocratisation de l'automobile, favorise aujourd'hui son utilisation
massive dans les déplacements . s'adapter aux nouveaux modes de vie des consommateurs que
l'offre commerciale s'est déplacée en.

Elle détruit tous les modes traditionnels et de transition, derriere lesquels se dissimule encore
en partie le pouvoir du capital, pour les remplacer par son . la force motrice historique de la
société; d'autre part elle détruit non-seulement la santé physique des ouvriers urbains et la vie
intellectuelle des travailleurs rustiques',.

Noté 0.0/5. Retrouvez Automobile et modes de vie urbains : quel degré de liberté ? et des
millions de livres en stock sur Amazon.fr. Achetez neuf ou d'occasion.



28 févr. 2011 . Introduction. Depuis une quinzaine d'années, une profusion d'auteurs
s'intéresse a la question des mobilités spatiales. Les travaux de Manuel Castells (1996) sur la
société des réseaux, ceux de. Luc Boltanski et d'Eve Chiapello (1999) ou encore les réflexions
de Zygmunt Bauman (2000) ou de John Urry.

29 mai 2013 . Que des différenciations majeures existent aussi a l'intérieur de chaque aire
urbaine, c'est ce qu'on constate en cartographiant n'importe quelle .. voisinage, caractérise les
modes de vie périurbains, ce qui a pour effet, conclut-il, d'« émietter » I'espace urbain, donc
de lui enlever la part d'urbanité qui.

Automobile et modes de vie urbains: quel degré de liberté¢? V Kaufmann, C Jemelin, M
Guidez. Recherche-Transports-Sécurité 72, 92, 2001. 81, 2001. La motilité: une notion clé pour
revisiter l'urbain? V Kaufmann. Enjeux de la sociologie urbaine, 171-188, 2007. 77, 2007.
Between social and spatial mobilities: The issue.

20 sept. 2016 . Quel rapport les jeunes entretiennent-ils aujourd'hui a I'automobile dans ces
territoires? . sociaux (situation professionnelle ou étudiante, niveau de revenus, genre,
situation familiale) et territoriaux (zone d'habitat urbaine ou périurbaine de Lyon et Montréal)
.. Influence le choix du mode de déplacement.

de vie. L'enjeu de I'approche que nous dessinons ici est de mieux comprendre les liens entre
l'organisation pratique des familles, leur mode de vie et .. Automobile et modes de vie urbains:
quel degré de liberté? Recherche-Transports-Sécurité. Kaufmann, V. s., Ed. (2002). Re-
thinking mobility : contemporary sociology.

24 nov. 2016 . Conséquences de I'automobile sur I'environnement : pollution de l'air, paysages,
effet de serre, biodiversité. . L'image de liberté, de beauté et de puissance de la voiture a
permis de gagner I'imaginaire des Hommes qui aspirent rapidement a acquérir leur véhicule. Si
cette . Au niveau planétaire.

Les conséquences potentielles de cette mobilité dépendante sur le développement et les
habitudes de vie des adolescents sont discutées en conclusion, en lien .. KAUFMANN, V;
JEMELIN, C et GUIDEZ, J-M (2001), Automobile et modes de vie urbains : quel degré de
liberté ?, Aubervilliers, La documentation frangaise.

Title, Automobile et modes de vie urbains: quel degré de liberté? Transports, recherche,
innovation - Transports, recherche, innovation: Recherches. Authors, Vincent Kaufmann,
Christophe Jemelin, Jean-Marie Guidez. Editors, Vincent Kaufmann, Christophe Jemelin,
Jean-Marie Guidez. Publisher, Documentation francaise.

naissance d'un modele qui s'étend a 1'échelle du monde, bouleverse les modes de productions,
transforme en profondeur les . liberté de l'enseignant selon les objectifs attribués au sujet
d'étude : en amont, ce dernier permet d'identifier les . leurs effets en termes de niveau de vie et
de consommation. Les mutations de.

Il ne sait pas quelle est la destination du train. De 1a, le train I'entraine a Calcutta — il ne le sait
pas. Apres quelques aventures, quelques nuits dans la rue, il se retrouve dans un orphelinat.
Deuxiéme grande expérience de changement de mode de vie, de I'orphelinat ou il vit
désormais, l'enfant est repéré pour étre adopté.

Certes, on peut toujours mettre en avant la place symbolique de la vitesse, ou du sentiment de
liberté procuré par I'automobile, 1'attrait pour le caractére innovant .. catégories de mode de vie
qui influencent les pratiques de mobilité autour de la combinaison entre inscription territoriale
et niveau de vie en zone urbaine (7) :.

31 aolt 2009 . Kaufmann et Jean-Marie Guidez dans leur étude « Automobile et modes de vie
urbains : quel degré de liberté ? », ces dynamiques urbaines sont plus subies que choisies. En
effet, en périphérie 'habitat est plus abordable, il est donc plus facile de devenir propriétaire.
Toutefois, ce calcul ignore les colts.



Automobile et modes de vie urbains : quel degré de liberté? / Vincent Kaufmann, Christophe
Jemelin, Jean-Marie Guidez. --. Editeur. Paris : Documentation francaise, c2001. Description.
167 p. : ill. --. Collection. Transports, recherche, innovation. Recherches. Notes. PREDIT --
Couv. Bibliogr. : p. 159-163. Subventionnnée.

7 juil. 2007 . Automobile et modes de vie urbains : quel degré de liberté ? VINCENT
KAUFMANN, CHRISTOPHE JEMELIN, JEAN-MARIE GUIDEZ Programme de recherche et
d'innovation dans les transports terrestres (PREDIT). La croissance rapide de I'étalement
urbain est souvent interprétée comme une résultante.

31 mai 2012 . 11 s'adapte aux territoires mais aussi a de multiples usages et a la diversité des
modes de vie, particuliers, éclatés, désynchronisés. Cette multi modalité s'appuie sur un
puissant changement de paradigme : de simple outil de transport, la mobilité - de plus en plus
individualisée, intelligente et interactive.

KAUFMANN V. et al, (2001) Automobile et modes de vie urbains : quel degré de liberté ?, La
Documentation Francgaise, Paris. KAUFMANN V. et al, (2003) Coordonner transports et
urbanisme, PPUR, Lausanne. KAUFMANN V., et JEMELIN C, (2003) La mobilité des
Genevois en 2000, rapport d'étude OTC-OCSTAT-DAEL,.

3 sept. 2014 . Ancien mode de transport populaire, il connait un renouveau chez les urbains
diplomés, ce qui ne va pas sans jalousie sociale. . une longue accumulation de vexations et
d'obstacles urbains qui pousseront le cycliste a dégager de la chaussée (vitesse des
automobiles, feux rouges, sens uniques en ville,.

1. Le systeme automobile, développé et perfectionné tout au long du siecle dernier, a été un
formidable instrument de communication et d'échange, symbole de liberté et instrument
incontournable de nos modes de vie. Il devrait le rester dans les prochaines années, malgré le
renouveau des transports collectifs urbains et.

[pdf, txt, doc] Download book Automobile et modes de vie urbains : quel degré de liberté /
Vincent Kaufmann, Christophe Jemelin, Jean-Marie Guidez. online for free.

CAR Communauté des Agglomérations de Rufisque . CDS Stratégie de Développement
Urbain du Grand Dakar/ City Devlopment Strategy. CETUD Conseil ... Sicap-Liberté. 20.
Hanne-Bel-Air. 21. Dalifort. 22. Golf Sud. 23. Cambérene. 24. Ndiareme Limamoulaye. 25.
Sam Notaire. 26. Pikine Ouest. 27. Pikine Nord. 28.

Ces machines sont plus sophistiquées que les robots de soudure et comportent sept degrés de
liberté. Crédits : PSA Peugeot Citroén . L'industrie automobile est celle qui pese le plus lourd
dans I'économie mondiale et son produit est le plus couramment associ€ a la qualité du niveau
de vie. Devant le succes de cet objet.

passionnel. Mais le tout automobile n'est pas une fatalité. A travers des exemples concrets,
Marcel Robert nous montre que le choix de vivre sans voiture peut étre fait aussi bien au
niveau collectif qu'individuel. Ces choix deviennent urgents au fur et a mesure que nous
mesurons les conséquences de nos modes de vie sur.

modes de vie et empreinte carbone. Prospective des modes de vie en France a I'horizon 2050
et empreinte carbone. L'iddri assure l'animation du CLIP et I'édition des Cahiers . Jean-Pierre
TRAISNEL, Laboratoire Théorie des Mutations Urbaines, UMR 7136,. Eric VIDALENC ..
l'automobile vers les transports en commun.

1 juin 2001 . 11 aborde les trois champs suivants : comportements de mobilité, modes de vie,
désirs de localisation résidentielle. Les résultats de la recherche comparative menée a Lyon,
Paris, Strasbourg et Aix-en-Provence montrent que la dynamique urbaine des agglomérations
francaises ne répond pas entierement.

Découvrez Automobile et modes de vie urbains : quel degré de liberté ? le livre de Vincent
Kaufmann sur decitre.fr - 3éme libraire sur Internet avec 1 million de livres disponibles en



livraison rapide a domicile ou en relais - 9782110048493.

10 juin 2014 . urbaines par Pierre Grosdemouge. QUELLES POLITIQUES,. QUELS SAVOIR-
FAIRE,. POUR QUELS ENJEUX ? p. 99-133. DEMAIN, QUELLE. POLITIQUE DE
L'HABITAT .. Les modes de vie et d'habiter évoluent : les attentes en termes de niveau de
confort des .. nées 1970 et qui ressurgit est I'auto-pro-.
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